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Prisentation der Siegerentwiirfe des Stidtebaulichen Ideenwettbewerbs

»City-Nord“ am 23.1.2012

Sehr geehrte Frau Hotz, sehr geehrter Herr Dvorak,

nach der lebhaften und fruchtbaren Diskussion bei der Priisentation der Siegerentwiirfe fiir
Interessierte aus dem Bereich der Kultur fassen wir — wie damals verabredet — die Diskussion,
unsere Anmerkungen und unsere Anregungen zu den Siegerentwiirfen schriftlich zusammen:

1. Grundsitzliche Gedanken:

Im besonderen Fokus der Teilnehmer stand die Gestaltung von Freiflichen, Fulgédngerzone
und FuBwegebeziehungen im Dreieck Wilhelmstrale, Unter den Linden, franz.K, Echazufer
und Stadthalle. Auch die ErschlieBung zusitzlicher Moglichkeiten fiir Kiinstler und
Kunstgewerbetreibende in diesem Areal war Thema. Der fiir diesen Teil favorisierte
Entwurf von Trojan/Trojan und die von ihm vorgeschlagene Gestaltung der Burkhard-und-
Weber-Strafle nahm in der Diskussion entsprechend breiten Raum ein.

Die Frage, welche Verkehrsmengen der City-Nord-Planung zu Grunde liegen und wie diese
mit dem Verkehrsentwicklungsplan korrespondieren, konnte in der Kiirze der Zeit bei der
Présentation nicht direkt beantwortet werden. Die {iberschlagsmiBig genannten Zahlen von
heute 40.000 Fahrzeugen auf der Karlstrale und jeweils ca. 15000 Fahrzeugen tiglich auf
der zukiinftigen KarlstraBBe und auf der Burkhardt-und-Weber-Strafle konnten in ihren

Beziigen noch nicht dargestellt und konkretisiert werden.

Auf positives Echo bei den Teilnehmern der Priasentation stie3 die von Ihnen, Frau Hotz
erlduterte Idee der Planer, die FuBBgéngerzone tliber die Bahnunterfiihrung hinaus (Unter den
Linden) zu verldngern. Dem stand allerdings gegeniiber, dass diese verldngerte



FuBgéngerzone gleich nach der Unterfiihrung durch die neue Burkhardt-und-Weber-Trasse
unterbrochen wird, was im Teilnehmerkreis auf Ablehnung stief3.

Die naheliegende Chance einer rdumlichen Verbindung der ,,Fugingerzone* mit der
»Kulturzone entlang der Echaz** mit FuBwegeverbindungen zwischen franz.K, Shedhallen
(Industriemuseum, Kunstverein und Stiftung Konkrete Kunst) und Stadthalle wurde als
wiinschenswert, aber nicht zu Ende gefiihrt festgehalten..

Die alternative Straenfiihrung im AP-Plan-Entwurf oder im Hahnig/Gemmeke-Entwurf, die
die Burkhardt-und-Weber-Stral3e fiir den Durchgangsverkehr weiter nordlich fithren, wurde
als mogliche Losung dieses Problems diskutiert. Wir begriilen Thre Absicht, diesen Ansatz
weiter zu verfolgen und als Priifungsauftrag an die Planungsbiiros weiterzugeben.

Auch im Hinblick auf den jeweiligen Ziel- und Quellverkehr in der heutigen Karlstrafle
wurden Zweifel daran geduflert, dass die geplante Trassenfithrung der Burkhardt-und-
Weber-Stralle die optimale Variante zur Entlastung der Karlstraf3e ist.

2. Zur Planung von Trojan und Trojan rund um franz.K:

Als attraktiv betrachten wir die Idee der Echazterassen samt FuBweg hinter der Wandel-
Galerie. Diesem Attraktivititszugewinn steht allerdings auch an dieser Stelle gegeniiber,
dass die neue Hauptverkehrsstra3e nicht nur die Fufligdngerzone unterbricht, sondern auch
das franz.K von der Kulturmeile einschlieBlich Echazterassen abschneidet.

Kurz diskutiert wurde in diesem Zusammenhang die Frage, ob es nicht moglich wire, die
Burkhardt-und-Weber-Strale neben der Bahnlinie in die Tiibinger Straf3e statt in die
Gminderstra3e miinden zu lassen. Wir begriiBen Thre Zusicherung, auch diese Variante
nochmals priifen zu lassen.

Aus betrieblicher Sicht des franz.K miissen bei dem Trojan/Trojan-Plan vor allem der viel zu
geringe Abstand der verldngerten Burkhardt-und-Weber-Trasse zum Gebédude betrachtet
werden.

Im einzelnen:

Andienung:

Der im Trojan/Trojan-Plan ausgezeichnete Platz fiir "Andienung" ist fiir die Belange eines
Kulturbetriebes mit Bithnentechnik-LKWs, Kiinstlerbussen und Nightlinern um ein
Vielfaches zu gering bemessen. Der Bithnenzugang befindet sich exakt an der engsten Stelle,
gerade dort, wo mindestens 3-4 (Abbiege-)Spuren im Kreuzungsbereich geplant sind.
Fahrzeuge von Kiinstlern und Technikern (seien es LKW, Busse oder Nightliner) miissen in
diesem Bereich abgestellt werden konnen, es gibt auf dem ganzen Geldnde keine andere
Alternative dazu — nach dem vorliegende Entwurf ist dies nicht vorgesehen und nicht
moglich. Schon heute ungeloste und seit der Fertigstellung von franz.K nur verschobene
Probleme der fachgerechten Lagerung und Entsorgung von Gastronomie- und sonstigem
Miill wiirden noch weiter verschirft werden.

Fluchtwege:

Nach der bestehenden Trojan/Trojan-Planung fiihren die Fluchtwege nach wenigen Metern
direkt auf die verldngerte Burkhardt-und-Weber-Straf3e.

Da der Druck einer fliichtenden Menge bei diesen geringen Abstinden nirgendwo



aufgehalten bzw. abgelenkt wird, wiirden im Panikfall Menschen direkt auf eine stark
befahrene Hauptverkehrsstralle fliichten/gedriickt werden.

Da dies fiir die Hélfte der Fluchtwegkapazitéiten gelten wiirde, wiirde die derzeitige
Trassenfiihrung aller Voraussicht nach zum Erloschen der Betriebsgenehmigung fiihren.

Lirmemissionen:

Zu den bereits heute durch die geschlossenen Wénde zur Gutenbergstral3e hin deutlich
horbaren StraBengerduschen (schwere LKWs, Busse) kommt die Lairmemission von der mit
Tiiren versehenen Seite der verldngerten Burkhardt-und-Weber-Stra3e mit 15.000
Fahrzeugen an einer Ampel (Abbrems- und hohere Anfahremissionen) hinzu. Ein
Veranstaltungsbetrieb mit Theater, Kabarett, Lesungen und Konzerten mit leiseren Tonen
droht dadurch grundsitzlich in Frage gestellt zu werden.

Der im Trojan/Trojan-Plan eingezeichnete "franz.K-Garten®, der von der Gastronomie
Nepomuk als Biergarten bzw. Gartencafe betrieben wird, wird fraglos noch weiter durch die
zusdtzlichen Larm- und Abgasemissionen beeintrachtigt, wenn die Verkehrsbelastung steigt
und die Autos sehr nahe an den bewirteten Flichen vorbeigefiihrt werden.

3. Zum weiteren Vorgehen:

Wir begriilen die von Thnen geduBlerte Absicht, eine alternative StraBenfiihrung nérdlich von
franz.K durch die Planungsbiiros priifen zu lassen, mit der eine Kulturmeile von der Stadthalle bis
franz.K vollstindig umgesetzt und einschneidende Probleme im unmittelbaren Nahbereich des
franz.K, wie sie der derzeitige Entwurf verursachen wiirde, vermieden werden konnten.

franz.K steht der Stadt Reutlingen, dem Gemeinderat und den Planungsbiiros gerne fiir weitere
Gespréache zur Verfiigung. Wir schlagen einen Lokaltermin mit den Planungsbiiros vor, um die
spezifische Situation vor Ort zu zeigen und iiber die zwingenden Erfordernisse eines Kulturbetriebs
zu informieren.

Mit freundlichen Griilen

N

Andreas Roth
Geschiftsfuhrer des Kulturzentrums franz.K

in Anlage an:

die Mitglieder des Gemeinderats,

den Leiter des Kulturamts Herrn Dr. Strébele,
das Netzwerk Kultur,

die Teilnehmer/innen der Préisentation



